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Beispiel Lausitz (Brandenburg)
FahrradstraRe auRerorts, z.T. mit Freigabe nur fur landwirtschaftlichen Verkehr

Die Einrichtung von FahrradstraRen besitzt auch als Mittel der Offentlichkeitsarbeit
eine starke Signalwirkung fir den Radverkehr. Dies wird umso mehr verstarkt, wenn
die Eroffnung einer FahrradstraRe auch 6ffentlichkeitswirksam erfolgt. \7

Mit der in 2020 in Kraft getretenen StVO-Novelle besteht dariiber hinaus die
Méglichkeit, groRere zusammenhdngende Bereiche als ,Fahrradzone® mit ()
entsprechenden Verkehrszeichen auszuweisen.

ZONE

Abb. 5-22:  Verkehrszeichen ,Beginn einer Fahrradzone" (Zeichen 244.3 StVO) und ,Ende einer
Fahrradzone (Zeichen 244.4 StVO)

Einbahnstraen

H&ufig verhindern EinbahnstraBen die Verwirklichung durchgehender Verbindungen
fir den Radverkehr im ErschlieRungsstraBennetz. Radfahrende werden dann
entweder auf zum Teil gefahrliche Hauptverkehrsstraen verdrangt oder befahren die
Einbahnstralten unerlaubt in der Gegenrichtung.
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Eine Forschungsarbeit der Bundesanstalt fir StraBenwesen’, die die
Sicherheitsauswirkungen einer Offnung von EinbahnstralBen fiir gegengerichteten
Radverkehr bewertet hat, zeigt, dass sich diese Regelung weder in Bezug auf die
Zahl noch die Schwere der Unfélle gegeniiber einer Nicht-Offnung negativ auswirkt.
Sicherheitsprobleme mit dem gegenlaufigen Radverkehr treten -auf niedrigem
Niveau - noch am h&ufigsten an Einmiindungen und Kreuzungen (auch bei Rechts-
Vor-Links-Regelung) mit in die Einbahnstrale einbiegendem oder diese kreuzendem
Kfz-Verkehr auf und stehen oft in Verbindung mit eingeschrénkten Sichtverhéltnissen
(insbesondere durch parkende Kfz). Auf den Streckenabschnitten zwischen
Knotenpunkten sind Unfalle mit legal gegenlaufigem Radverkehr auch bei schmalen
Fahrgassen dagegen sehr selten.

Aufgrund der guten Erfahrungen mit der Offnung der Einbahnstraen fur den
gegengerichteten Radverkehr wurden mit der VwV-StVO 2009 einschriankende
Bestimmungen weiter reduziert. An den Knotenpunkten ist der gegenlaufige
Radverkehr in die jeweilige Verkehrsregelung einzubeziehen.
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Abb. 5-23:  Fur den Radverkehr in Gegenrichtung geéffnete Einbahnstrale (Ritterhude, Alter
Postweg)

7 Alrutz, D.; Angenendt, W. et al: Verkehrssicherheit in Einbahnstraten mit gegengerichtetem
Radverkehr. Berichte der BASt, Heft V83, Bremerhaven 2001
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Fur EinbahnstraRen mit einer zuléssigen Hochstgeschwindigkeit von bis zu 30 km/h
ist die Zulassung von gegengerichtetem Radverkehr in der VWV-StVO geregelt und
an folgende Voraussetzungen gebunden:

e Es ist — ausgenommen an kurzen Engstellen — eine ausreichende
Begegnungsbreite (mind. 3,00 m) vorhanden. Bei Linienbus- oder stirkerem
Lkw-Verkehr betrégt diese mindestens 3,50 mé.

o Die Verkehrsfihrung ist im Streckenveriauf sowie an Knotenpunkten
tibersichtlich.

e Wo erfdrderlich, wird ein Schutzraum fiir den Radverkehr angelegt (z.B.
unibersichtliche Kurven, untergeordnete oder signalisierte Knotenp_unkt-
zufahrten).

Gegeniiber der VwWV-StVO-Fassung von 1997 sind diese Anforderungen aufgrund der
sehr guten Erfahrungen in Bezug auf die Verkehrssicherheit deutlich reduziert. '

Die ERA 2010 greifen diese Erfahrungen auf und betonen die Anforderung, dass der
Radverkehr die Einbahnstraen grundsatzlich in beiden Richtungen nutzen kénnen
soll, sofern Sicherheitsgrinde nicht dagegensprechen. Daflr wird ein gestuftes
MaRnahmenrepertoire aufgezeigt, das eine Zulassung des gegengerichteten
Radverkehrs auch in StraBen mit einer zuldssigen. Hochstgeschwmdlgkelt von

" 50 km/h erméglicht.

- .Eine besondere Betonung wird auch auf die Sicherung des gegenlaufigen
Radverkehrs an Knotenpunktbereichen gelegt.

5.2 Generelle Héndlungsschwerpunkte fiir Ritterhude

Neben den konkreten Handlungsempfehlungen fur die einzelnen Abschnitte des
Radverkehrsnetzes, werden nachfolgend einzelne Themen, die in Ritterhude fiir eine
geeignete Radverkehrsfiihrung relevant sind, néher erlautert.

»FahrradstraBen errichten!*

Zahlreiche Anliegerstraen (z.B. Goethestrafe, Alter Postweé, Schulstrale)
bieten gute Voraussetzungen um den Radverkehr in einem attraktiven Alltagsradnetz
gemeinsam mit dem motorisierten Verkehr im Mischverkehr zu erméglichen. Die
Umwidmung zur Fahrradstrafe (durch nétige Markierungen oder Umgestaltung) kann
hier wesentlich zur Verbesserung der Situation fur den Radverkehr beitragen.
Fahrradstraen soliten in Ritterhude einheitlich gestaltet und deutlich als solche
gekennzeichnet werden (z.B. durch Markierungen auf der Fahrbahn). ‘

8 Im Entwurf zur VWV-StVO (Entwurf 2021) soll ein Begegnungsraum von 4,50 m bei Stralen mit
Linienbusverkehr oder verstarktem Lkw-Verkehr vorhanden sein, wenn die Einbahnstrale fir den
Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben werden soll. ’
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ie GoethestraBe konnte als FahrradstraBe ein alternatives Angebot zur Riesstrae
(L 151) darstellen. Ergénzend zur Ausweisung zur Fahrradstrae wird u.a. aufgrund
der geringen Fahrbahnbreite die Einrichtung als EinbahnstraBe (fur Radverkehr in
Gegenrichtung freigegeben) empfohlen. Sofern die einzelnen Abschnitte der
Goethestrale als gegenl4ufige EinbahnstraRen konzipiert werden, kann dadurch der
Durchgangsverkehr und somit das Konfliktpotenzial zwischen Kfz- und Radverkehr
verringert werden. Um die Befahrbarkeit des Kopfsteinpflasters zu erhéhen ist eine
mdgliche Abschleifung oder die Verfiillung der Fugen zu prifen.

Im nérdlichen Abschnitt des Alten Postwegs besteht derzeit eine EinbahnstraBe mit
Freigabe fur den Radverkehr in Gegenrichtung und ein durch Pfosten gesicherter
Gehweg. Da diese Strecke von Schiler:innen genutzt wird, sollte dieser Abschnitt
umgebaut werden. Es wird empfohlen den Abschnitt als FahrradstraRe auszuweisen
und die Pfosten zu entfernen. Der bestehende Griinstreifen wird zugunsten eines
Gehweges umgebaut. So bleibt die Fuhrungskontinuitat des Alten Postwegs als
Fahrradstrae durchgéngig von der IhlestraRe bis zur Lesumstoteler Strafe (K 34)
Uber 1,25 km gewaéhrleistet. Der Teilabschnitt zwischen IhlestraBe und Am Denmal
befindet sich derzeit in Planung. Dabei soll die Fahrbahn erneuert sowie die
Parksténde neu sortiert werden.

Auf den Rathen stellt einen wichtigen Abschnitt im Zuge der Verbindung nach
Osterholz-Scharmbeck dar. Aufgrund des Kopfsteinpflasters ist dieser Abschnitt fiir
den Radverkehr jedoch nur bedingt nutzbar. Um das Ortsbild — geprégt durch das
Kopfsteinpflaster — zu wahren, wird die Asphaltierung zweier Randstreifen empfohilen.
Ergénzend dazu ist die StraBe als FahrradstraRe auszuweisen und entsprechend
umzugestalten.
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Abb. 5-24:  Prinzipskizze fur die Gestaltung einer Fahrradstrale mit asphaltierten Randstreifen ,Auf
den Rathen” (Fotomontage)

Die StralRe ,Am GroRen Geeren" erflllt mehrere Funktionen, die eine Ausweisung
als FahrradstralRe unterstitzen. Sie dient als Verbindung zwischen der Riesstrale (L
151) (L 151) und der Stader LandstraRe (B 74). Fur den aus Nordwesten kommenden
(Schul-)Radverkehr ist die Strale eine elementare und direkte Verbindung zum
Bahnhof sowie dem Ortszentrum Ritterhudes. Einigen Gewerbetreibenden dient sie
zudem als Anfahrtsweg. Durch die Unterfiihrung der Bahntrasse entsteht eine
Engstelle, die den Begegnungsfall fir den Kfz-Verkehr ausschlief3t.

Fur den Kfz-Verkehr stehen als Alternative zur Stader Landstralle zwei weitere
Verbindungen (Neue LandstraBe sowie An der Untermiihle) zur Verfligung. Die
Gewerbeflachen kénnen fiir den Kfz-Verkehr von Norden uiber die Stader Landstrale
hinreichend erschlossen werden. Um den Durchfahrtsverkehr durch Kfz zu
reduzieren wird die Einrichtung eines Modal-Filters in Form zweier Pfosten (je einer
pro Seite) empfohlen. Dieser ermoglicht eine weitere Durchfahrt fur den Radverkehr,
unterbindet aber das Durchfahren fur den Kfz-Verkehr. Die damit einhergehende
Verkehrsberuhigung kann sich positiv auf die ,Am GroRBen Geeren" auswirken und
ggf. die Neuansiedelung von Einzelhandel anregen.
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Abb. 5-25:  Prinzipskizze fur die Gestaltung eines Modalfilters ,Am GroRRen Geeren“ (Fotomontage)

»Schulverkehr sicherer gestalten!*

Die Oristeile Ritterhudes sind durch selbststdndige Wegeverbindungen oder
Wirtschaftswege miteinander verbunden. Durch die Lage aul3erorts sind diese derzeit
Uberwiegend nicht beleuchtet. Dies schrankt das Sicherheitsempfinden vieler
Alltagsnutzenden, insbesondere an Tagesrandzeiten oder im Friihjahr bzw. Herbst
ein. Teile dieser Strecken sind zudem wichtige Routen fur den Schulverkehr.

Dem Schulverkehr ist generell und damit auch auf den entsprechenden Routen ein
maoglichst hoher Sicherheitsstandard zu gewahrleisten. MaBnahmen fur den
Schulverkehr berlicksichtigen ebenfalls die Belange anderer sicherheitsbedirftiger
Nutzer:innengruppen, wie sie im AFOOT Erwahnung finden. Zwei wichtige Routen
des Schulverkehrs stellen die Stralen ,Am GroRen Geeren" sowie ,Kurtelbeck" dar.
Am GroRen Geeren wird derzeit auch als Schleichweg vom Kfz-Verkehr gehutzt um
zwischen der RiesstralRe (L 151) und der Stader Landstrale abzukirzen. Durch die
Engstelle an der Unterfiihrung der Bahngleise treten hier vermehrt Konflikte
zwischen Kfz- und Radverkehr auf. Zuséatzlich dient diese Strecke auch als Zuwegung
des Radverkehrs zum Bahnhof. Kurtelbeck und die &stliche Verldngerung in
Richtung Schulzentrum Moormannskamp verbinden die Ortsteile lhipohl und
Platienwerbe mit Alt-Ritterhude. Die bestehende Situation ist aufgrund des Reliefs
und der Wegbeschaffenheit potenziell gefahrlich. Durch das angrenzende
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Naturschutzgebiet ,Obere lhleniederung” sind auch natu;schutzrechﬂiche Aspekte
bei weiteren Betrachtungen zu beachten.

»Wichtige Verbindungen stérken!*

Die Ubergdnge von klassifizierten auf nicht klassifizierte StraBen werden generell
beméngelt (z.B. Schlossbriicke, Dammbriicke). So finden Radfahrende hier héufig
ein abruptes Radwegeende vor, teils mit ungesicherter Einleitung in den
Mischverkehr, oder ungesichertem Querungsbedarf Gber die Stralle.

Die DammstraBe ist die Verbindung der Riesstrafie (L 151) in Richtung Osten nach
Niederende. Hier wird der Radverkehr zunéchst auf der Fahrbahn im Mischverkehr
gefuihrt. Westlich der Briicke besteht ein gemeinsamer Geh-/ Radweg (Sudseite) der
Uiber einen abgesenkten Bord befahrbar ist. Vor und auf der Briicke besteht Tempo
70. Erst westlich der Briicke beginnt am Ortseingang Tempo 50. Die Dammbriicke
soll in den kommenden Jahren ausgebaut werden. Im Rahmen des Umbaus wird
empfohlen beidseitig einen gem. Geh-/Radweg (2,50m Breite zzgl. .
Sicherheitstrennstreifen in 0,50 m Breite) zu errichten. Diese sind &stlich bis zum
Hindenburgdeich und der Niederender StraRe fortzufiihren. Westlich sind abgesenkte
Borde und ein gesicherter Ubergang auf die Fahrbahn (z.B. durch Markierung oder
Einbauten) zu gewahrleisten, die dem Radverkehr einen sicheren Wechsel von
Seitenraum in den Mischverkehr gewahrleisten. Entlang der Dammstrae wird in
Richtung Osten das Markieren von Piktogrammen in Form einer Piktogrammkette
empfohlen. in Richtung Westen solite ein Schutzstreifen mit 1,50 m Breite markiert
werden.

Beim Umbau der Schlossbriicke ist ein einseitiger gem. Geh-/Radweg in Regelbreite
auf der Sudseite ausreichend, da dieser an. den Zweirichtungsradweg der
Oslebshauser LandstraRe anschliefit. In der Fortfuhrung Richtung Ritterhude ist der
Seitenraum entsprechend auszubauen. Hier schlieBt der Knotenpunkt zur Riesstrale
(L 151) an, welcher als potenzielle Gefahrenstelle identifiziert wurde (vgl. Abb. 5-26).
Von Westen kommend und nach Norden fahrend verkehrt ein Hauptstrom des
morgendlichen Schulverkehrs (nachmittags vice versa) auf der Riesstrale (L 151).
Dabei fahren die Schiler:iinnen derzeit widerrechtlich in entgegengesetzte
Fahrtrichtung auf dem nordseitigen Gehweg (2,50 — 2,80 m, aktuell Gehweg/
Radverkehr frei im Einrichtungsverkehr). ' '
Durch die Einrichtung eines Kreisverkehrs am Ortseingang kann fir die stark
befahrende RiesstraBe (L 151) (> 8.000 Kfz/d) eine Verkehrsberuhigung erzielt
werden. Fur die Riesstrae (L 151) wird die Anordnung von Tempo 30 empfohlen.
—_—
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Minikreisverkehr
d=22,00m

An Querungsstelle Radverkehr
A Ubergang in den Mischverkehr
ermoglichen

.
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Ausbau der Wegeverbindung
auf mind. 2,50 m

Mindestmal ausbauen

Abb. 5-26:  Prinzipskizze fiir die Gestaltung eines Kreisverkehrs am Hamme Forum

Eine zusétzliche Markierung eines alternierenden Schutzstreifens sowie einer
Piktogrammkette in der Riesstral’e (L 151) erhéht zudem die Aufmerksamkeit auf den
Radverkehr. Ein Ausbau der Seitenrdume zu Lasten der Fahrbahn ist nicht méglich,
da die Fahrbahn, welche auch von Linien- und Schwerverkehr befahren wird, bereits
das Mindestmal} von 6,50 m aufweist. Fur den Ausbau eines Kreisverkehrs stehen
die Fl&chen stidostlich des Knotenpunkts zur Verfligung, da diese im Eigentum der
Gemeinde Ritterhude liegen. Bei einer Umgestaltung kann auch die Anbindung an
den Abschnitt entlang des nérdlichen Hammedeichs neukonzipiert werden. Eine
Anrampung in Richtung der Briicke ist zu prufen. Zudem bietet der Kreisverkehr eine
Gestaltungsoption als ,,Eingang‘von Ritterhude®.
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Abb. 5-27:  Beispielhafte Visualisierung fir die Gestaltung eines Schutzstreifens und einer
Piktogrammbkette auf der Riesstrale (L 151) (Fotomontage)

»,Knotenpunkte und Querungen umgestalten!*

Einige Querungsstellen in der Gemeinde Ritterhude sind als potenzielle
Gefahrenstellen fir den Radverkehr zu beurteilen. Neben den Querungen der
Ihipohler HeerstraBe (L135) betrifft dies auch die Querungen Heidkamp (K 37)/
Klemperhagen, Stubbener StraBe/ Bellmers Wiese und Bremer LandstraBe/
StruckbergstraBe.

Fur den querenden Radverkehr zwischen Am Denkmal und Heidkamp (K 37) ist der
Knotenpunkt umzugestalten. Dazu kann ein aufgeweiteter Aufstellstreifen (ARAS)
Am Denkmal fur den Radverkehr vorgesehen werden. Dies erfolgt zulasten eines
Abbiegestreifens. Fur den nordlichen Knotenarm wird eine zuséatzliche
Radverkehrsfurt empfohlen. Dadurch kann zusétzlich die Wegeverbindung nach
Norden zum Baumarkt gestarkt werden, sofern langfristig der bestehende
Trampelpfad ebenfalls aufgebaut wird.

: P@EV
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Abb. 5-28:  Prinzipskizze Knotenpunkt lhipohler Heerstralke (L135)/ Heidkamp (K 37)

Am Knotenpunkt Ihipohler HeerstraBe (L135)/ GroRenhalm bestehen mehrere
Querungsbeziehungen fur den Radverkehr. Der von West nach Ost querende Strom
kann weiterhin im Mischverkehr Gber den Knoten gefiihrt werden. Der gegenlaufige
Strom ist Uiber eine Aufleitung aus der Tempo 30 Zone in den Seitenraum zu fiihren.
Dort kann die bestehende Signalanlage zum Queren der Landesstralle genutzt
werden. Auf einem gemeinsamen Geh-Radweg in Regelbreite wird die Hochtrasse
unterfuhrt. Um in die zukiinftige FahrradstraRe am GroBenhalm einzubiegen sollte
eine flachig markierte Furt mit Aufleitung auf die Fahrbahn errichtet werden. Der von/
nach Siden verlaufende Strom unterhalb der Hochtrasse kann weiterhin tber die
bestehende Furt nach Norden bzw. Westen queren. Fur eine Weiterfahrt nach Osten
ist eine Zuwegung zur Ausfahrt des Supermarkt-Parkplatzes zu errichten (gestrichelte
Linie). Dadurch kann der Radverkehr im Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr den
Knotenpunkt queren.
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Abb. 5-29:  Prinzipskizze Knotenpunkt Ihlpohler Heerstrale (L135)/ Groftenhalm

Die Sichtbeziehungen an der Querung der Stubbener StraBe sind derzeit durch
Geholze von beiden Seiten stark eingeschrankt. Der regelméaBige Ruckschnitt der
Gehdlze wird empfohlen. Um die Aufmerksamkeit des Kfz-Verkehrs auf den
Radverkehr zu erhéhen, wird zudem eine Aufpflasterung (z.B. mit rotem Pflaster)
empfohlen. Ergédnzend dazu koénnen Warnbarken und Verkehrsspiegel errichtet
werden. Das Verkehrsschild mit dem Hinweis ,Querender Radverkehr® ist so zu
positionieren, dass es rechtzeitig fir den nahenden Kfz-Verkehr erkennbar ist. Auf
eine Vertraglichkeit mit dem Ortsbild ist zu achten. Um eine geradlinige Fihrung des
Radverkehrs zu beglinstigen, kénnen einige der westseitigen Gehdlze (Bellmers
Wiese) zugunsten eines neuen Radweges entfernt werden. Entsprechende
Ausgleichspflanzungen sind dafiir vorzunehmen.
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Abb. 5-30:  Aufgepflasterte Querungsstelle — Neustadt am Ribenberge

Die StruckbergstraRe ist eine wichtige Verbindung zwischen Ritterhude und Ihipohl/
Platienwerbe. An der Kreuzung zur Bremer Landstrale wird der aus Osten
kommende Radverkehr aktuell zunachst Uiber die Bremer Landstrafle geftuhrt um
anschlieRend linksabbiegend in die Struckbergstrafle (Einrichtungsfihrung)
einzufahren. Dies stellt ein Sicherheitsrisiko dar und kann zudem den weiteren
Verkehrsfluss auf der Bremer Landstrale behindern. Der aus Osten kommende -
Radverkehr kann hingegen die Bremer Landstralie direkt queren.

Der nordliche Abzweig der Struckbergstralie misst derzeit ca. 5,25 m Breite. Hier wird
eine Fahrradschleuse von 2,00 m Breite empfohlen. Die StruckbergstralRe ist in die
entgegengesetzte Fahrtrichtung fur den Radverkehr freizugeben. An der Abzweigung
ist dem Radverkehr der Vorrang zu gewahren.

| WJA’- b;,!
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Abb. 5-31:  Prinzipskizze — Neue Wegefiihrung und Querung fur die Struckbergstrafie

»yAbstimmung mit weiteren Baulasttragern!”

In Ritterhude sind vor allem mit der RiesstraRe (L 151) (L 151), Bremer Landstrake
(B 74) und lhipohler HeerstraBe (L135) (L 135) drei fur alle Verkehrsarten wichtige
und damit stark belastete HauptverkehrsstraBen vorhanden. Aufgrund der geringen
Flachenverfiigbarkeiten sowie einer Vielzahl von Nutzungsansprichen und
Funktionen, kann unter aktuellen Gegebenheiten keine kompromissfreie Losung fir
alle Verkehrsteilnehmenden gefunden werden. Hinzu kommt, dass die StraRen nicht
in der Baulast der Gemeinde Ritterhude liegen, wodurch ein erhohter
Abstimmungsbedarf mit den Ubergeordneten Verkehrsbehérden (Landkreis,
Bundesland) besteht.

5.3 Gesamtiiberblick Handlungsbedarf Wegeinfrastruktur

Fur die Ertichtigung des Radverkehrsnetzes in der Gemeinde Ritterhude
(Gesamtlénge ca. 75 km) wurde auf insgesamt 130 Abschnitten und punktuellen
Bereichen ein Handlungsbedarf festgestellt.
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Auf ca. 25 km wurde kein Handlungsbedarf festgestellt. Somit ist bereits heute gut ein
Drittel des Radverkehrsnetzes gut nutzbar.

Alle Streckenabschnitte und Knoten mit Handlungsbedarf sind im Einzelnen in den
MaRnahmenblattern des Mafnahmenkatasters im Anlagenband aufgefiihrt. Diese
enthalten eine kurze Beschreibung des Bestandes bzw. der 6rtlichen -
Problemsituation (inkl. Fotos und Lageplan) sowie den empfohlenen Lésungsansatz
entsprechend dem Konkretisierungsgrad eines tibergeordneten Planungskonzeptes
und einen Hinweis zur Priorisierung der MaRnahmen. Jede MaRnahme wird zudem
in einer Uberschldgigen Kostenschétzung monetansuert

Prioritaten .

Insgesamt ist die MaBnahmenkonzeption auf einen mittel- bis l&ngerfristigen
Zeitrahmen ausgelegt. Dies ergibt sich auBer aus Kostenaspekten auch daraus, dass
einige MaBnahmen langere Planungsvorldufe bendtigen oder nur im zeitlichen
Kontext mit anderen Planungsvorhaben zu realisieren sind.

Zur Realisierung eines gut nutzbaren Radverkehrsnetzes bedarf es deshalb einer
Umsetzungsstrategie (vgl. Kap. 9), die dazu beitragt, durch Fertigstellung einzelner,
sinnvoll gewahiter Netzabschnitte, ziigig vorzeigbare Erfolge einer- gezielten
Radverkehrsférderung zu erreichen und mit entsprechender Offentlichkeitsarbeit eine
zunehmend stérkere Radnutzung zu férdern.

- Zur Einschitzung der Notwendigkeit der einzelnen MaBnahmen beziiglich

Verkehrssicherheit und Fahrkomfort wurden den einzelnen L&sungsanséatzen
jeweils Prioritdten zugeordnet. Diese Einsché&tzung ist unabhéngig von weiteren
Randbedingungen zu sehen (z.B. Ubergeordnete Planungen, finanzielle und
personelle Ressourcen, Planungsvorlauf).

e Eine hohe Prioritit (Priorititsstufe 1) wurde vergeben, wenn die Umsetzung
der MaRnahme fiir die Beseitigung von Verkehrssicherheitsdefiziten erforderlich
ist oder zur Gewshrleistung einer derzeit nicht gegebenen Funktionsféhigkeit
(z.B. Radwegbreiten unterhalb der Mindestabmessungen oder fehlende
Radverkehrsanlage trotz Erfordernis) notwendig ist.

e Eine mittlere Prioritat (Priorititsstufe 2) wird vorgesehen, wenn
Mindestanforderungen der Nutzbarkeit und Verkehrssicherheit erfillt sind,
Verbesserungen zur Erreichung des gewlinschten Standards aber fir
erforderlich gehalten werden, z.B. Optimierung des Fahrbahnbelages fiir den
Radverkehr oder die Anlage von Mittelinseln als Querungshilfen.

¢ Unabhangig davon, werden schnell durchfithrbare Manahmen, die splrbare
Verbesserungen der Nutzungsqualitit oder Verkehrssicherheit bewirken (z.B.
Beseitigung punktueller Hindernisse) als ,,Kleinstmafinahme* (Pnontatsstufe
K) eingestuft.
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Prioritatsstufe 1 Priorititsstufe 2 Priorititsstufe K
|Zur Funktionsfahigkeit / }Anzustrebende Verbesserungen zur | Splirbare Angebotsverbesserungen
Verkehrssicherheit einer Route |Erreichung des gewiinschten |durch schnell und kostenguinstig

|notwendig |Standards |durchfiihrbare Malnahmen
h,‘_. 4 TN o 8 , - e m— [ = = rre e A e

erovans | e ’ —
Radverkehrsanlage fehlt bzw. in Belagsschaden FahrradstralBe ausweisen
unzureichender Breite ' |Markierung und Beschilderung
Bsp. Zuwegung Schulzentrum |Bsp. Alter Postweg Bsp. Auf den Rathen
Moormannskamp

Abb. 5-32: _iE’Eo'r'iiét-en-zur Umsé&ung im Netz I
Daruiber hinaus wurden zusatzlich folgende Prioritaten definiert und zugeordnet:

e MaRnahmen, firr die zum Zeitpunkt der Konzepterstellung bereits Planungen
oder konkretere Uberlegungen vorlagen, erhielten die Prioritét ,In Planung"”.

« Bereiche in denen bereits die Standards fur den Radverkehr erflllt sind, wurden
mit ,Kein Handlungsbedarf* gekennzeichnet

Die nachfolgende Tabelle gibt einen Gesamtiiberblick (ber die einzelnen
Prioritatsstufen:

Bedeutung bzw. Prioritidt der MaRnahmen:

Hohe Prioritat, Stufe 1:

MafRnahme, die zur Funktionsfahigkeit und/oder Verkehrssicherheit eines
Netzabschnittes notwendig ist

- Malnahme zur Beseitigung akuter Verkehrssicherheitsdefizite

- MaRnahme, die unabdingbar oder sehr wichtige Voraussetzung
zum Funktionieren einer Route ist

Mittlere Prioritat, Stufe 2:

Anzustrebende Verbesserungen, die der Erreichung des angestrebten
2 Standards dienen

- MaRnahme, die eine deutliche Verbesserung des gegenwértigen
Zustandes bewirkt.

KleinstmaBnahme, die ohne grolten Aufwand realisierbar ist und zur
K deutlichen Verbesserung der Nutzbarkeit einer Route beitragt

- Schnell und kostengtinstig durchfiihrbare MalRnahme

MaRnahme, fur die zum Zeitpunkt der Konzepterstellung bereits Planungen

In Planung oder konkretere Uberlegungen vorlagen.

kein Abschnitte, welche bereits den geltenden Standards entsprechen und daher
Handlungsbedarf | kein Handlungsbedarf besteht

RIGIVA
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Unabhéngig von der vorliegenden Einstufung der Prioritaten nach der Bedeutung fir
den Radverkehr sind die zeitlichen Umsetzungsméglichkeiten, die sich aus anderen
planerischen Zusammenhangen heraus ergeben, zu berlicksichtigen. So spielen im
Planungsprozess oft andere Rahmenbedingungen eine Rolle, wie z.B.

e  Verlauf des Abstimmungsprozesses,
e planungsrechtliche Erfordernisse,
»  Abhangigkeiten von anderen baulichen Vorhaben,
e  Sicherstellung der Finanzierung.
Im Ubersichtsplan (vgl. Abb. 5-1) sind die Bereiche mit Handlungsbedarf im
Radverkehrsnetz mit Angabe der Prioritdt der jeweiligen Malnahme und der
laufenden Nummer, unter der der Abschnitt im MalRnahmenkataster aufgefuhrt ist,
aufgezeigt.
; ‘ 5|
A ; ‘ [
|
1
\
Legende
‘ == 1 - Hoha Prioritht
; 2 - Mitthere Priontit
K - KginstmaBnahmen
‘ == Ken Handlungsbeduf
| == In Panung
i Radforderkonzept
‘ Ritterhude
| Plan2
- gr .
} e 1eoe 2000
; (mCrignai DINAD] 135 00
| O bdons s 42 b oy e e e L g4l
! Glandt 03 08 201 ””
Abb. 5-33:  Ubersicht Handlungsbedarf im Radverkehrsnetz der Gemeinde Ritterhude
PGV
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Uberschldgige Kostenschitzung

Auf Grundlage pauschaler Kostenansdtze wurde eine (berschldgige
Kostenschéatzung fur die anforderungsgerechte Herrichtung der Radinfrastruktur im
Radverkehrsnetz vorgenommen. Da es sich beim Handlungsbedarf auch vielfach um
Belagserneuerungen der Fahrbahn handelt, sind die in der Kostenschéatzung
angenommenen Kosten nicht als reine Manahmen fir den Radverkehr zu sehen.
Darilber hinaus lassen sich beim derzeitigen Konkretisierungsgrad viele Kosten
beeinflussende Faktoren fir die einzelnen MaBnahmen auch noch nicht n&her
bestimmen. Auch koénnen sich im Rahmen der z.T. noch erforderlichen
Detailplanungen im Einzelnen noch erhebliche Abweichungen ergeben.

Die zugrunde gelegten Kostenansitze beruhen auf Erfahrungswerten des
Gutachterbiiros und sind mit der Gemeinde Ritterhude abgestimmt. Die einzelnen
vorgeschlagenen Lésungsansitze wurden jeweils danach bewertet, ob
voraussichtlich sehr geringer, geringer, mittlerer, hoher oder sehr hoher
Realisierungsaufwand notwendig wird. Unterschieden wurden der Handlungsbedarf
an Streckenabschnitten, der unter Beriicksichtigung des Léngenbezugs errechnet
wurde, und der Handlungsbedarf an Knotenpunkten bzw. bei punktuellen
MaRnahmen. Der Kostenansatz fur punktuelle MaRnahmen mit sehr geringem.
Aufwand wurde auf volle 500 € aufgerundet. Die verwendeten Anhaltspunkte zur
Schétzung sind nachfolgend angegeben.

Pauschale Kostenansitze (brutto) fiir strecken- und knotenbezogene
MaBnahmen im Bereich Wegeinfrastruktur

e  Streckenabschnitte

Geringer Aufwand

z.B. mehrere punktuelle Kleinmafinahmen wie . 20€/ifm

Umbeschilderung im StraBenveriauf

Mittlerer Aufwand

z.B. Markierungsarbeiten (auch Markierung von ( e?:sggn;

Schutzstreifen, Fahrradstrafie), Beleuchtung 9

Hoher Aufwand

z.B. Wegeumbau ohne Bordversatz, Belagserneuerung, 100 €/m?

Deckensanierung

Sehr hoher Aufwand Je nach

z.B. Wegeumbau mit Bordversatz, anteilige Radwegkosten Ausbaustandard

bei Umbau an einer Stralle, Wegeneubau . 250 €/m?
e Knotenpunkte oder sonstige punktuelle MalRnahmen

Sehr geringer Aufwand 200 €/Schild

z.B. einzelne Schilder/Verkehrszeichen, Wegweiser, ‘(mind. 500 € pro

Markierung einzelner Piktogramme Mafinahme)

. ~ ' Wi
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Geh’nger Aufwand
z.B. Bordabsenkungen, Dréngelgitter, 5.000 — 10.000 €
Furtmarkierungen
Mittlerer Aufwand
z.B. Mittelinsel, FuRgédngerschutzanlage 20.000 _ 50.000 €

PGV
1777

Hoher Aufwand
z.B. Teilumbau Knotenpunkt, erheblicher Eingriff

in Signalisierung, Mittelinsel mit Versatz 50.000 - 100.000 €

Folgende MaRnahmen werden bei der Uberschldgigen Kostenschétzung nicht
berlicksichtigt:

e MaBnahmen, fur die bereits eine (Vor-)Planung seitens der Gemeinde Ritterhude
vorliegt. Hier ist davon auszugehen, dass im Rahmen der Planung genauere
Ko'stenangaber_\ vorliegen oder in Kirze erstellt werden (Alter Postweg,
Stendorfer Strake, Bunkenburgsweg).

e MaRnahmen, die bereits wahrend der Projektlaufzeit durchgeflhrt wurden oder
sich im Bau befanden (begleitender Geh-/Radweg zur K8)

¢ Ingenieurbauwerke wie die Damm- und Schlossbriicke
e MaRnahmen, die als Daueraufgabe eingeschétzt werden (Straenreinigung,

Winterdienst, Grinschnitt etc.).

Fir die Umsetzung aller Manahmen wurden Gesamtkosten von rund 10 Mio. €
ermittelt. Zuzuglich weiterer Planungskosten und einer pauschalen Reserve
(.Unvorhergesehenes®, .ca. 25 %) ist von einem Kostenansatz von rund 13,5 Mio. €
auszugehen.

Die geschétzten Kosten teilen sich wie folgt auf die Dringlichkeitsstufen auf:

Verteilung Anzahl Kosten in € % der
) Malinahmen Kosten
KleinstmaBnahmen 34 : 1.300.000 9%
1 - Hohe Prioritat 30 4.400.000 33%
2 - Mittlere Prioritit 54 7.800.000 58% -
Gesamt 100 % 13.500.000 100 %
Tab. 5-2: Kosten zur Herrichtung des Radverkehrsnetzes nach Dringlichkeiten

Die MaBnahmen liegen zu 58% an Straen in Baulast der Gemeinde Ritterhude. Auf
BundesstraBen entfallen 9%, auf LandesstraBen 18% sowie auf KreisstraRen 12%.
Hierdurch ergibt sich ein entsprechender Abstimmungsbedarf mit den jeweiligen
Baulasttrégern der MaRnahmen. Hinzu kommen einzelne verbindende Abschnitte,
die im Zustsndigkeitsbereich der Hansestadt Bremen liegen (Usedomstrale, Louis-
Seegelken-Strale, Kurtelbeck, Ihlestrale).
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Kosten nach Prioritat
9,0 Mio €

- 7,8 Mio €
8,0Mio €

7,0Mio €

6,0 Mio €

5,0 Mio € 4.4 Mio €

4,0 Mio €

3,0Mio €

2,0 Mio € 1,3 Mio €
1,0Mio € |IIII
0,0Mio €

1 - Hohe Prioritat 2 - Mittlere Prioritat K - KleinstmaRnahmen
Abb. 5-34:  Gesamtkosten nach Dringlichkeitsstufen in Mio. €

Lediglich ein Viertel der Gesamtkosten — etwa 3,6 Mio. € - ist fur Fahrradstral3en und
erganzende MaRnahmen zu investieren. Durch weitere 2,4 Mio. € konnen alle
notwendigen MaRnahmen mit Umbauten finanziert werden.

Kosten nach MaBnahme

8,00 Mio € 7,55Mio €
7,00 Mio £
65,00 Mio €
5,00 Mio €
4,00 Mio €
2,93 Mio €
3,00 Mio € 2.38Mioc €
2,00 Mio €
1,00 Mio € 0,65 Mio €
0,00 Mio € -
Ausbau Umbau FahrradstraRe Ergianzende Mafinahme

Abb. 5-35:  Gesamtkosten nach Mafinahmenart in Mio. €

Zur Umsetzung der MaRnahmen koénnen in Einzelféllen und abhéngig vom
Gesamtumfang der MaRBnahme auch Bundes- bzw. Landesférdermittel beantragt
‘werden (u.a. Klimaschutzférderung, Sonderprogramm ,Stadt und Land").

Insgesamt sollte bei groReren Vorhaben fur den Radverkehr angestrebt werden,
diese im Kontext mit anderen MalRnahmen (z.B. Kanalisation) durchzufiihren. Im
umgekehrten Sinne gilt natiirlich entsprechend, dass bei jeder MaRnahme im
StraBenraum vorab geprilft werden sollte, ob in dem Zusammenhang
Verbesserungen fir den Radverkehr ergriffen werden kénnen.

Fur die Umsetzung des Radftrderkonzeptes ist die Bereitstellung ausreichender
personeller Ressourcen unerlassliche Voraussetzung.

s/ . [P@Y
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Fahrradparken (inkl. Bike+Ride)

Fur die Attraktivitdt des Radverkehrs spielen die Abstellanlagen an Quelle und Ziel
einer Fahrt eine wichtige Rolle. Mit Blick auf zunehmend hochwertigere Fahrrader
erhalten Standsicherheit und Diebstahischutz fir abgestelite Fahrréder einen noch
héheren Stellenwert. Das Vorhandensein ausreichender und anspruchsgerechter
Fahrradabstellanlagen entscheidet deshalb maRgeblich tiber die Benutzung dieses
Verkehrsmittels. Auch in Bezug auf Verkehrssicherheit hat das Thema Bedeutung.
Bei unzulénglichen Abstellmoglichkeiten wird von vielen Radfahrenden hufig ein nur
weniger hochwertiges ,Zweitrad* genutzt, welchen es aber oft an ausreichend
sicherheitstechnischer Ausstattung mangelt.

Anforderungen an Abstellanlagen

Anforderungen an gute Abstellanlagen, die im Einzelnen auch von Fahrtzweck und
Aufenthaltsdauer abhéngig sind, sind aus Nutzersicht:

¢ Diebstahlsicherheit
Fahrrader missen mit Rahmen und einem Laufrad sicher und leicht an der
Abstellanlage angeschlossen werden kénnen.

¢ Bedienungskomfort
Abstellanlagen sollten so komfortabel sein, dass sie zur Benutzung ein-laden.
Das Fahrrad muss ziigig und barrierefrei ein- und ausgeparkt werden kénnen.
Dabei darf kein Risiko von Verletzungen oder dem Verschmutzen der Kleidung
bestehen. Dies bedingt einen ausreichenden Seitenabstand zwischen den
abgestellten Radern.

e Standsicherheit A .
Die Méglichkeit des Anlehnens an die Abstellanlage gewéahrleistet eine optimale
Standsicherheit, die wichtig ist, wenn das Rad beladen ist oder ein Kind in einem
Kindersitz transportiert wird.

¢  Witterungsschutz
Ein Schutz vor Wind und Wetter dient dem Werterhalt und der
" Funktionstiichtigkeit des Fahrrads. Uberdachungen, Einstellméglichkeiten in
geschlossene Riume u. 4. erhthen den Komfort einer Abstellanlage erheblich
und sind insbesondere bei langeren Standzeiten sinnvoll, wie sie bei Betrieben
oder an Bahnhdfen oft gegeben sind.

o Vielseitigkeit
Die Abstellanlage sollte so geschaffen sein, dass sie durch alle Radtypen
(Kinderrad, Lastenrad, Handbike, Mountainbike, usw.) genutzt werden kann.

e  Sicherheit vor Vandalismus
Die Angst vor Beschéadigungen ist ein wichtiges Argument gegen die Nutzung
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hochwertiger und somit komfortabler und sicherer Fahrrader. Vor allem bei
Dauerparkern besteht ein hohes Bediirfnis nach Sicherheit. Dies erfordert eine
gut einsehbare Lage der Abstellanlagen in der Offentlichkeit (soziale Kontrolle)
oder Abstellanlagen in geschlossenen Rdumen mit Zugang durch ‘einen”
begrenzten Personenkreis. ' -

o Standortwahl
Abstellanalgen sollten auf direkter Wegebeziehung zu Gebéudeeingéngen
angelegt sein. Radfahrer sind in der Regel nicht bereit, groRere
Gehwegdistanzen  zuriickzulegen. . Ein  ,freies* Parken ist bei
Nichtberticksichtigung dieses Kriteriums nur schwer zu vermeiden und kann ggf
zu unerwiinschten Behinderungen von FuRgéngern fithren.

¢ Leichte Erreichbarkeit
Abstellanlagen sollten méglichst auf StraRenniveau angelegt werden. Treppen
ohne Rampe sind fur die Zuwegung grundsatzlich zu vermeiden.

¢ Soziale Sicherheit
Untibersichtlichkeit, nicht ausreichende Beleuchtung und eine Lage an wenig
belebten Stellen schaffen Angstraume. Diese miissen vermieden werden, um
allen Nutzergruppen, insbesondere Frauen und Kindemn, den Zugang zur
Abstellanlage zu erméglichen.

Die Gewichtung der Anforderungen variiert nach Ortlichkeit, Fahrtzweck und der
Aufenthaltsdauer. Ist die Parkdauer gering, z.B. beim Einkaufen, iiberwiegen Aspekte
des Bedienkomforts und der Standortwahl. Zu Hause, am Bahnhof, am Arbeits- oder
Ausbildungsplatz parkt das Fahrrad oft fir mehrere Stunden, teilweise sogar Gber
Nacht. Dabei Oberwiegen die Anforderungen Diebstahl-, Vandalismus- sowie
Witterungsschutz.

Anforderungen aus Sicht der Betreiber und der Stadt:

e Kosten-Nutzen-Verhiltnis
Ein negatives Beispiel sind Vorderradhalter, die preisgiinstig sind. . Sie
entsprechen jedoch keiner der oben genannten Anforderungen und werden
daher von Radfahrenden abgelehnt. Investitionen in anforderungsgerechte
Abstellanlagen lohnen sich, weil sie genutzt werden und die Attraktivitét des
Radfahrens steigemn.

e Geringe Unterhaltskosten 7
Abstellanlagen missen witterungsfest und vandalismussicher sein. Eine
Bodenverankerung reduziert den Ersatzbedarf Der Reinigungsaufwand sollte
gering gehalten werden.

e Stéidtebauliche Vertraglichkeit
Abstellanlagen sollten wie anderes Stadtmobiliar so gestaltet sein, dass es auch

\Vi
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im ungenutzten Zustand &dsthetisch ansprechend ist. Gleichzeitig sollte der
Flachenbedarf méglichst gering sein.

e Biindelung des Fahrradparkens und Vermeidung von freiem Parken
Attraktive Anlagen, die den Nutzerkriterien entsprechend gestaltet sind, wer-den
durch die Radfahrer gern angenommen. Sie verhindern damit ,wildes' Parken
und halten sensible Raume (z.B. Eingangsbereiche und Gehwegflachen) von
Rédern frei.

e  Flexibilitat
Abstellelemente sollten leicht aufgebaut und erweitert werden kénnen. Dadurch
besteht fur den Betreiber die Méglichkeit, auf die Nachfrage kurzfristig zu
reagieren.

e  Geringer Flaichenbedarf
Die meisten Raume, die zum Fahrradparken in Frage kommen, unterliegen
vielfaltigen Nutzungskonkurrenzen. Abstellanlagen sollten daher eine opti-male
Flachenausnutzung bei gleichzeitiger Beachtung der Nutzerkriterien zu-lassen.

Den o. a. Anforderungen entspricht der Anlagentyp Rahmenhalter am besten. Damit
diese von beiden Seiten genutzt werden kénnen (d.h. zwei Rader pro Bigel), missen
die einzelnen Biigel in einem Abstand von 1,20 m (besser 1,50 m) aufgestellt werden.
An Standorten, wo mit zahlreichen abgestellten Kinderfahrradern zu rechnen ist,
sollten Rahmenhalter mit Doppelholm zum Einsatz kommen. Zudem eignen sich
verkiirzte Rahmenhalter fiir Sonderrader, wie Lastenrdder, R&dder mit Anh&nger oder
Handbikes.

Oft werden Abstellanlagen vom Einzelhandel aufgestellt. Haufig ibernehmen diese
Abstellanlagen die Funktion als Werbetrdger, entsprechen jedoch selten den
Anforderungen. Dass dies nicht zwingend so sein muss, zeigen die nachfolgenden
Beispiele, die anspruchsgerechtes Fahrradparken mit Werbefunktion kombinieren.
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Abb. 6-1: Beispiele fur nutzungsgerechte Fahrradabstellanlagen mit Werbefunktion

Nicht selten werden Fahrradabstellanlagen an Standorten bendtigt, die zu
bestimmten Zeiten auch andere Nutzungen Gbernehmen mussen. Hier empfiehlt es
sich, die Rahmenhalter nicht dauerhaft zu montieren, sondern durch Verschraubung
mit einer Bodenhiilse eine einfache Demontage zu erméglichen.

Abb. 6-2: Beispiele fir verschraubte Rahmenhalter (Lineburg)

Weitere wichtige Aspekte zum Fahrradparken wie Hinweise zur Planung von
Anlagen, zur Bedarfsermittlung bis hin zum Entwurf von Abstellanlagen, enthalten die
,2Hinweise zum Fahrradparken 2012“ der Forschungsgesellschaft fur Stralen- und
Verkehrswesen (FGSV).

6.2 Fahrradparken in Ritterhude

In Ritterhude weisen wesentliche Ziele wie der Bahnhof, Bushaltestellen oder
Schulen ein Angebot zum Fahrradparken auf. Auch vereinzelte Einzelhandler:innen
bieten Rad fahrenden Kund:innen Anlagen an. Anforderungsgerechte Anlehnbiigel,
welche fur einen sicheren, stabilen Stand der Rader sorgen Uberwiegen das Bild.
Quantitativ konzentrieren sich die Anlagen zentral auf Alt-Ritterhude, Platjenwerbe
und lhipohl. In den landlicheren Ortsteilen hingegen nimmt die Anzahl — nicht zuletzt
aufgrund der tiberwiegenden Wohnnutzung — ab. Dort konzentrieren sich einzelne
Anlagen zentral an &ffentlichen Einrichtungen.
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Insgesamt besteht in einigen Bereichen der Handlungsbedarf sowohl in der Qualitat
als auch in der Quantitdt. Grundséatzlich wird der sukzessive Austausch von
vorhandenen Vorradhalter durch anspruchsgerechte Anlagen, an gut erreichbaren
Standorten in Eingangsnéhe fir wichtige und offentliche Ziele des Radverkehrs,
empfohlen. Somit wird eine deutliche Angebotsverbesserung erzielt. Hierbei sollten
nach Maoglichkeit, aufgrund des Wiedererkennungswertes, (berwiegend gleiche
Modelle zum Einsatz kommen.

Nachfolgend wird der Handlungsbedarf fir Fahrradabstellanlagen in Ritterhude
exemplarisch fiir ausgewéhlte Standortkategorien aufgezeigt.

Bahnhof & Bushaltestellen (Bike+Ride)

Eine gut ausgebaute. Situation fir den ruhenden Verkehr bietet der Bahnhof
Ritterhude. Hier stehen auf beiden Seiten des Gleises ausreichend Stellplatze zur
Verfugung. Gelungen ist hier die Kombination aus gesicherten und ungesicherten
Anlagen (Anlehnbtigel, Einzelboxen, Sammelschliefanlage). Der Ausbaustandard ist
durch eine Uberdachung, anspruchsgerechte Biigel sowie die unmittelbare Lage zum
Bahnsteig, hoch. Auch eine Lademdglichkeit fur elektrounterstitzte Fahrrader ist
vorhanden.
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Abb. 6-3: Sammelschliefanlage und Ladestation am Bahnhof Ritterhude

Im Rahmen des barrierefreien Umbaus von Bushaltestellen wurden in den
vergangenen Jahren an zahlreichen Bushaltestellen Anlehnbiigel errichtet. Hier wird
eine weiterhin konsequente Umsetzung an allen Haltestellen — vorrangig der Regio-
Bus-Linien —empfohlen. Die Anlehnbiigel sind auf befestigtem Grund zu errichten,
eine Uberdachungsmaéglichkeit ist anzustreben.
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Abb. 6-4: Beispiele fur Anlehnblgel an zwei Bushaltestellen in Ritterhude

Schulstandorte

Die beiden Schulstandorte der weiterfihrenden Schulen (Moormannskamp und
Riesschule) sind derzeit quantitativ wie qualitativ gut mit Fahrradabstellanlagen
ausgestattet. Hier kdnnten lediglich noch héhere Ausbaustandards hinsichtlich des
Witterungs- sowie Diebstahlschutzes verfolgt werden. Bei den Grundschulen ist die
Ausstattung hingegen quantitativ ausbaufahig. Hierbei sollten stets die Beteiligten
(Lernende, Lehrende und Eltern) eingebunden werden, um potenzielle Bedarfe zu
ermitteln.

Einzelhandel und Dienstleistung

Weder der Gewerbepark in Ihlpohl noch der neu geschaffene Marktplatz in Ritterhude
weisen ein kapazitiv ausreichendes Angebot an Abstellanlagen auf. Gleichzeitig
bestehen hier groRe Stellflachen fur den Kifz-Verkehr, sodass die
Rahmenbedingungen flr eine Umnutzung gegeben sind.

Fahrradparken im Wohnumfeld

Aufgrund der (berwiegend vorherrschenden Bauweise der Einfamilienhduser,
Doppelhaushélften oder Gehdfte finden sich nur selten Abstellanlagen im
Wohnumfeld. Bei diesen GebZudetypen wird davon ausgegangen, dass ausreichend
Abstellflachen auf den Grundstiicken zur Verfugung stehen, sodass der 6ffentliche
StralRenraum nicht zusé&tzlich beansprucht werden muss.

6.3 Zusammenfassung Fahrradparken und weitergehende Empfehlungen

Zusammenfassend betrachtet, sind in Ritterhude bereits anforderungsgerechte
Abstellanlagen zum Fahrradparken an verschiedensten Zielen des Radverkehrs
vorhanden, wie beispielsweise am Bahnhof, den Bushaltestellen sowie
Schulstandorten. Vereinzelt wurde Verbesserungsbedarf im Austausch von
Vorderradklemmen festgestellt.

P@EW
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Ein Fahrradabstellanlagen-Programm kénnte helfen, die Situation schnell und
kontinuierlich zu verbessern. Darin sollte die Einrichtung einer festgelegten Anzahl an
Steliplatzen pro Jahr an notwendigen Zielen festgelegt werden. Vor allem an
Standorten mit hohen Kapagzititen fiir den ruhenden Kiz-Verkehr kann schon eine
Umnutzung von nur wenigen Stellpldtzen ein deutliches Signal in Richtung
Fahrradfreundlichkeit sein.

Die Gemeinde kénnte dariiber hinaus durch Informationen fir den Einzelhandel
diesen Uber die Vorteile von Rahmenhaltern informieren und Anreize zum Austausch
schaffen. Gegebenenfalls kdnnten Kooperationen oder Flachen zur Verfugung
gestellt werden, um den Einzelhandel mit ausreichend Abstellanlagen auszustatten.

Lastenréader werden zunehmend als Ergénzung oder Alternative zum privaten Pkw
genutzt. Aufgrund der gréBeren Fahrzeugdimension wird empfohlen fir diesen

-Fahrradtyp eigene Anlagen zu errichten. GréRere Abstellflachen fur Sonderréder

kommen auch solchen Standardréddern mit Anhdngern zu Gute.

Keine der vorgefundenen Anlagen war komplett ausgelastet, sodass die Anzahl
zunéchst ausreichend erscheint. Aufgrund der geplanten Férderung des Radverkehrs
und entsprechender gewiinschter- Steigerung der Anzahl der Radfahrenden wird

, jedoch eine Erweiterung der bestehenden Anlagen langfristig nétig werden.

Der Zunahme héherwertiger und damit verkehrssicherer Fahrrdder sowie Pedelecs,
die enorme Potenziale fur den Umstiég auf das Fahrrad besitzen, wird bereits durch
die SammelschlieRanlage sowie die Einzelboxen am Bahnhof Rechnung getragen
und ein positives Signal hinsichtlich Fahrradparken gesetzt. Generell wird auch die
qualitative Aufwertung vorhandener Anlagen, z.B. durch Ergénzung von
Uberdachung, empfohlen.
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7 Wegweisung

Eine gute Orientierung beim Radfahren Uber eine anforderungsgerechte Wegweisung

spielt bei der Férderung des Radverkehrs in einer Kommune eine wichtige Rolle.

Dabei ist insbesondere auch die Entwicklung einer einheitlichen, den heutigen
. Anforderungen entsprechende Wegweisung fur das Radverkehrsnetz und deren
- Dokumentation in einem digitalen Kataster hilfreich.

71 Generelle Aspekte

Die aligemeine Wegweisung gem&R StVO dient vorrangig dem Kfz-Verkehr. Die
Anforderungen des Radverkehrs, die beziiglich der Wegewahl, der
Entfernungsstruktur und der Art der auszuweisenden Ziele von der. des Kfz-Verkehrs
abweichen, koénnen damit nicht beriicksichtigt werden. Eine eigensténdige
Wegweisung fur den Radverkehr besitzt aus mehreren Grinden eine besondere
Bedeutung:

e Auch Radfahrende benétigen Orientierungshilfe. Ortsanséssige kennen selbst
bei tiglichen Fahrten nicht immer die sicherste und komfortabelste
Streckenverbindung. So benutzen viele Radfahrende fiir ihre Fahrtziele stets die
gleichen Wege, die sie auch mit dem Auto oder dem OPNV zurlicklegen.

e  Gerade bei Verbindungen ber ErschlieBungsstraen und andere StraBen ohne
besondere Radverkehrsanlagen sind durch die Wegweisung der Routenverlauf
Uiberhaupt sowie Netzzusammenhange transparent zu machen.

e Vielen Menschen ist das Kartenlesen nicht vertraut bzw. es ist wahrend einer
Fahrt mit dem Rad oft mithsam. Ein gutes Wegweisungssystem muss deshalb
selbsterklarend und ohne zusétzliches Karten- oder Informationsmaterial
nachvollziehbar sein.

e Durch die Wegweisung werden gerade auch die Nichtradfahrenden auf ein gutes
Angebot fur den Radverkehr hingewiesen. Damit ist eine
Radverkehrswegweisung auch ein direkt wirkendes und vergleichsweise
preisglinstiges Mittel der Offentlichkeitsarbeit und Werbung fur die
Fahrradnutzung. :

e |m Freizeitverkehr und Radtourismus ist eine gute Radverkehrswegweisung ein
wesentliches Marketinginstrument.

Die Empfehlungen des in Uberarbeitung befindlichen ,Merkblatt zur wegweisenden
Beschilderung fur den Radverkehr* der Forschungsgesellschaft fur StraBen- und
Verkehrswesen (FGSV 1998, Entwurfsfassung 2012) haben sich mittlerweile zum
bundesweiten Standard entwickelt. Im Zuge der regionalen Radverkehrsférderung
durch den Kommunalverbund Niedersachsen/Bremen e.V. (RMK:R) ist eine
Wegweisung im Landkreis Osterholz fiir den Radverkehr im regionalen

Vi
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Radverkehrsnetz angedacht, welche im kommenden Jahr mit der Bearbeitung starten
soll. Diese soll den geltenden Richtlinien entsprechen.

Die kommunale Wegweisung fiir den Radverkehr in Ritterhude sollte das regionale
und landesweite System weiter durch die Anbindung kommunal wichtiger Ziele (z.B.
Schulen, dffentliche Einrichtungen, Ortsteile) ergénzen und sich grundlegend an den
geltenden Rlchtlmlen orientieren.

Als generelle Grundsétze der Radwegweisung sind hierbei zu nennen:

. Basis des Wegweisungssystems ist eine zielorientierte Wegweisung mit

entsprechenden Entfernungsangaben im Verlauf einzelner Verbindungen des
Radverkehrsnetzes. '

o Touristische Routen werden in dieses zielorientierte Wegweisungssystem
integriert und durch entsprechende Zusatzplaketten gekennzeichnet. Sie werden
als Einschub der dem Routenverlauf entsprechenden Fahrtnchtung des
Zielwegweisers zugeordnet.

e Das Kontinuitétsprinzip bei den Zielangaben ist als wesentliche Grundregel der
Wegweisung zu beachten.

e Innerhalb des Planungsraumes wird nur noch mit wenigen bausteinartig
zusammensetzbaren Standardelementen gearbeitet. Dies dient nicht nur dem
Wiedererkennen und damit der besseren Orientierung durch die Nutzenden,
sondern auch der Wirtschaftlichkeit in Bezug auf die Einrichtung und die
Unterhaltung des Systems

e Fur bestimmte Ziele (z.B. Bahnhof) werden der Zlelangabe Piktogramme
~ vorgeschaltet.

» Die Wegweisung solite luckenlos und kreis- sowie landesubergreifend
abgestimmt sein.

Né&here Informationen zu Art, GréBe und Ausgestaltung der Wegweisungselemente
sind dem Merkblatt der FGSV zu entnehmen.

Pflege und Unterhaltung der Wegweisung

Von entscheidender Bedeutung fur ein Funktionieren der Wegweisung ist eine
kontinuierliche Uberprifung und Unterhaltung seitens des Landkreises oder der
Region. Um den Austausch fehlender oder beschadigter Schilder effizient vornehmen
zu kénnen, ist eine Dokumentation der Wegweiser und der Standorte in einem EDV-
gestitzten Kataster unerlasslich. Dies dient auch der Ausschreibung der
Beschilderung, der Herstellung und erstmaligen Aufstellung sowie der
kontinuierlichen Weiterentwicklung und Pflege im Sinne einer ,wachsenden"
Wegweisung. Dabei kénnen die Gemeinden unterstitzend tatig werden.
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